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Voorrangspleintje (Langzaam rijden gaat sneller)

Principes:
» Beheerste snelheid

» Afwikkeling op basis van
zelfregulering:

— Hoofdstroom (ook fietsers)
logisch in de voorrang

— Oversteken (ook de auto)
In etappes, 1 strook per
keer.

« Overzichtelijke verkeerssituatie |
« Oogcontact ‘

Daarmee past het voorrangspleintje in het Duurzaam Veilig concept
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Hilversum, versie met uitvoegers
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‘de praktijk stemt ons buitengewoon tevreden’
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Wil Kamer

woordvoerder verkeer gemeente Hilversum
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‘kruispunt blijft doorlopen’

Marc van Eck
bevelvoerder Brandweer Hilversum
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‘tot nu toe 5 keer minder aanrijdingen dan VRI’
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Jan ops

wijkagent
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Wijkagent Koops over oversteekbaarheid

‘Heel prettig om over te
steken: verkeer van 1
kant, rustig naar volgende
punt, en rustig verder.
Ook vrachtvervoer en
bussen maken de draal
vrij gemakkelijk.’

Nooit meer dan 1 strook, in tegenstelling tot
turborotonde of bij kruispunten met ‘gewone’
uitvoegers. Ove
m%bility
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‘veel minder geluidsoverlast, verkeer rijdt rustig
door’ en ‘je ruikt geen uitlaatgassen meer’
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Scholier: ‘'nu kan je makkelijker oversteken’
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Fietsersbond: ‘iets meer snelheidsreductie graag’
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‘af en toe blokkeert ie, maar dat Is maar een
moment’
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Typisch toepassingsgebied: verzamelweg

800 -
700 —+

600 -
500
|

400 -}
300 -

200
100

Intens iteit zijrichting

500 750 1000 1250 1500 1750
Intensiteit hoofdrichting (Auto’s per uur per richting)

mg)ve
mObitity

pagina 12 // 25-2-2014 //  Voorrangspleintjes, een logische oplossing op verzamelwegen



CROW heeft voorrangsplein een plek gegeven

Schonere lucht bij een
betere doorstroming

Minder emissies door ‘Langzaam rijden

Langzaam rijden
gaat sneller

gaat sneller’ Een handreiking voor verkeerskundigen
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Litleq pauze

i Kwaliteit van de verkeersafwikkeli

Simulatieduur [s] 300 Werstreken [96] 100

Evaluatie niet-geregelde kruispunten:

Grootste gemiddelde wachttijd fietsers op kruispunt 1 [s] 2.4
Aantal lang-wachtende automobilisten (meer dan 30s.) 2
Aantal geforceerde invoegbewegingen (gebruikk hiaat kleiner dan gewenst) a
Yoetgangersoversteekbaarheid aantal hiaten = 4 5. op drukste kruispunt 1 14.7 E i n d e S i m u Iati e
Yoetgangersoversteskbaarheid aantal hiaten = 9 5. op drukste kruispunt 1 6.4

Evaluatie hele streng:

Grootste gemiddelde vertraging woor auko's op kruispunt 1 [5]

Grootske bokale vertraging woor auta's op kruispunt 1 [s]

Gem. snelheid actueel links - = rechts [kofu] g 1
. .

zem, snelheid actueel rechts - links [kmjfu] . |
Gem. snelheid actueel BUS links - rechts [kmju] "

Gem. snelheid actueel BUS rechts - = links [kmju]

Benzineserbruik [ 100 km)

\ .
Ci2-uitstaat [kgfuur] “i‘i%%
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0o0:04:59

Litleq

[ Kwaliteit van de verkeersafwikkelin

Simulatieduur [s] 300 Werstreken [95] 100

Evaluatie niet-geregelde kruispunten:
ratonde: fie

Grootste gemiddelde wachttijd fistsers ap kruispunt 0[] 0.0 snelheid auto 2
#ankal lang-wachtende automobilisken (meer dan 30 5.0 1] :

fankal geforceerde invoegbewedingen (gebruikk Riaat kleiner dan gewenst) 1]

Yoekgangersoversteskbaarheid aantal hiaten = 4 s, op drukste kruispunt 1 14.7

Yoekgangersoversteekbaarheid aantal hiaten = 9 5, op drukste kruispunt 1 6,2

Einde simulatie

Evaluatie hele skreng:

Grootste gemiddelde vertraging woar auka's op kruispunk 1 [5] 13.9
Grootste bokale vertraging woor auko's op kruispunt 1 [5] 5.9
Gem. snelheid ackueel links -= rechks [kmfu] 3z2.4
Gem, snelheid actuesl rechts - = links [kmnfu] 29,5
Gem. snelheid ackueel BUS links - = rechks [kmju] 0.0
Gem, snelheid actuesl BUS rechks - = links [kmju] 0.0
Benzineverbruik [1/100 km] 3.5

COZ-uikskont [kgfuur]



Litleq

il Kwaliteit van de verkeersafwik

Simulatieduur [=] 300 Werstreken [9] 100

Evaluatie niet-geregelde kruispunten;

Grootste germiddelde wachttijd fistsers ap kruispunt 0 [5]

Aantal lang-wachtende automobilisten {meer dan 30 5.3

Aantal geforceerde invoegbewegingen (gebruikt hiaat kleiner dan gewenst)
Woekgangersoversteekbaarheid aantal hiaten = 4 s, op drukste kruispunt 0
Yoetgangersoversteekbaarheid aantal hiaten > 9 =, op drukste kruispunt 0
Evaluatie hele streng;

Grootste gemiddelde vertraging voor auka's op kruispunt 1 [5]

Grootske tokale vertraging woor auto's op kruispunt 1 [5]

Gem, snelheid actueel links -= rechks [kmfu]

aem, snelheid actueel rechts - = links [kmju]

Gem, snelheid actueel BUS links - = rechks [kmju]

aem, snelheid actueel BUS rechts -= links [kmu]

Benzineverbruik [11100 km]

CO2-uitskook [kagfuur]

T -1o

0o0:04:59

0.0

0.0
0.0 - - -
Einde simulatie
21.0
03.a
34,5
29,6
0.0
0.0
8.6




Geen ophef over toepassingen elders

 Wolvega
 Heerhugowaard
« Goes

« Den Haag
e Leidschenveen
e Lonneker

 Oldenzaal
 Arnhem (de bus
rjdt viot mee).

Busmaatschappij over Heerhugowaard:
... ‘als ze hier nog €én rotonde neerleggen, dan haal ik de bus van de route’
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Het pleintje zou nadelig zijn voor fietsers

Het fietsverkeer langs de gebiedsontsluitingsweg rijdt in de voorrang, waarbij de
voorrangssituatie niet tot misverstanden kan leiden. Voor deze fietsers wordt nu een heldere
non-stop doorgaande route geboden.

Bij het oversteken van een voorrangspleintje moeten fietsers voorrang verlenen aan het
autoverkeer en dus af en toe afstappen. Dit kan bij hoge verkeersintensiteiten (> 20.000
etmaal) inderdaad leiden tot vervelende wachttijden. Doseerlichten op de hoofdbaan kunnen
hier behulpzaam zijn, maar in de praktijk zullen automobilisten via oogcontact vaak voorrang
verlenen aan fietsers als de automobilist zich realiseert dat fietsers lang staan te wachten. De
automobilist hoeft maar een paar seconden ruimte geven, het gaat maar om €én strook.

Het technische alternatief voor deze situatie met veel verkeer is een grootschalige VRI kruising
(met langere wachttijden in elke richting) of een ongelijkvloerse kruising. Enkelstrooks
rotonden zullen bij dergelijke intensiteiten al helemaal niet meer voldoen. Turborotonden
mogelijk wel, maar deze vragen veel ruimte en zijn voor fietsers en voetgangers onwenselijk.
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Veel gestelde vragen (2)

Het bieden van een hogere capaciteit kan niet de bedoeling zijn.

De aanzuigende werking van een gebiedsontsluitingsweg past juist uitstekend bij de functie
van een ontsluitingsweg. Zeker als dit gepaard gaat met een afnemende verkeersdruk op
parallel gelegen straten door woonwijken..

Doseerlichten zouden niet in het concept passen

Bij hoog oplopende verkeersintensiteiten kan een doseerlicht het aanbod van bruikbare hiaten
vergroten. Het doseerlicht moet op de hoofdrijpaan worden geplaatst op korte afstand van het
kruispunt. Dit doseerlicht gaat kortstondig (enkele seconden) op rood bij een tijdelijk te laag
aanbod van bruikbare hiaten. Toepassing van een dergelijk kleinschalig doseerlicht is heel wat
anders dan een volledige verkeerslichtenregeling waarvoor soms (in het geval van Hilversum)
huizen gesloopt zouden moeten worden om voldoende ruimte te maken voor opstelvakken.
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Evaluatie in 2012 van 10 kruispunten

‘De meeste
voorrangspleintjes
werken goed.

Het verkeer dat wil keren
of dat links af wil slaan
verstoort de hoofdstroom
niet.’

I Evaluatie

2
74

IBP2010
conpe
Pieter de Hooghlaan: verkeer vanaf de Utrechtseweq snijdt de
bocht af door gebruik te maken van de strook voor linksaf. m%ve, '
mQObility
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